ST FLOUR & ESPALION Trajet  (BExtrait de 1'Auvergnat Annde 1920 environ)

Lo ligne part de la gare actuelle d'Espalion, se dirige vers 3t COme,
aprés avoir franchi le Lot 4 1lkm & 1'est d'Espalion, passe au nord du

village de la Rigaldie et suit la Vallée de la Bormlde de 3t Chély, passe
prés de Salgues et quitte cette vallde pour un grand souterrain & lkm de

3% Chély d'Aubrac pour aller rejoindre la Valléde de la Boralde de Bonnevalll
pease prés de Condom d'Aubrac et se dirige vers Lagulole par les plateaux
i l'ouast de la Route nationsle 121 papse A 1,5km A 1'ocusst de Laguiole
{pourrait passer plus prés), 4 Cessudjouls, & la Terisse, & 1,5km au

sud de Vitrac et franchit la limite du ddpartement de 1'Aveyron.

Le iracé passe dans le Cantal pris des villege de Montgros et de la Garche
et se dirige ensuite wvers Chaudes Algues em suivant sensivlement la

RN de Rodez & St Flour.

DO3SIER DES ARCHIVES DEPARTEMENTALES DU CANTAL CBte 5 3 90

31/8/1881 Lettre du Ministdére des Travaux Publica au Prefet du Cantal
informant ce dernier glune étude sommaire de la Idgne & été prescrite &
Mr 1'Ingénieur en Chef Le Franc en rdsidence i Rodez. Maia que ce chef de
service n'a pas encore adressé & l'afminiatration ke travail qui 1lui a

été confilé.

5/9/1881 Télégramme.,. Le Franc annonce au Prefet d'Aurillac gquiil envoie
les renseignements,

Notex concernent la demande en concession du chemin de fer local entre

8t Fl1 et Chaudes Aigues ¥

Dépense totale, matdriel roulant compris, difficultéd du terrain; dvalud
& FF 3 000 000 soit FF 100 000 du kilomdtre (en passant par Lavastrie)

5/9/1881 1E FRANC envoie une lettre su Prefet du Cantal

"Je m'emprepse de vous adresser gquelques mots de renseignements surla
sltuation de 1'étude sommaire qui m'a té confide pour cette ligne.

Il rédsulte de 1l'exploitation que §'ei faite sur le terrain qu'il serait
trée difficlle ot assurédment fort cofitoux de relier Entraygues & la ligne
de HMarvejols a Neussargue par une vole ferrde papsant &4 la fois & Pierre-
fort, Chauwdes Adgues 4 St Flour.

Toutes les personnes qui connaissement la contrée savent que la rividre .
de Truyére coupe par un sillon abrupt et profond le platesu qui s'dtend

au sud-est du Massif Central et sur lequel on trouve au nord de la Truybre,
Pierrefort et 3t Flour, tandis que Chandes Aigues est situéd au & sud de
cette rividre.

Pour faire passer la ligne en question & la fols par Pierrefort et par
Chaudea Algues, il faudrait donm luj, faire traverser deux fois la Truydre
une lere foisde Pierrefort & Chaudes’Aiguea, une 2e Yols de Chaudes Aigues
# 8t Flour. 8i Chaudes Aigues est peu élévéd au dessus des eaux de la Truydre
par contre Pierrefort et la partie de la Plandze qui sépare la truybdre

de 3t Flour dominent &es eaux de 350 m environ que le défaut de dédvelop-
pement ne permettrait de franchir qu'avec des déeclivités inadmisgibles
dang 1'expholtation d'un chemin de fer, cu par des ouvrages exceptionnels
comme le viaduc en construction & Garabit pour la ligne de Marvejols &
Neusaergues.

Je congiddére donc comme impraticeble de réunir par un mBme tracé Plerre-
fort, Chaudes Algues, 3t Flour et sans dmettre une opition abasolue,
J'estime qu'il y a lieu de choisir entre le tracé qul suivrait les pla-
teaux de la Rive Gauche en pessent le plus prés possible de Chaudes Aigues
et celui qui passerait sur la rive droite de la Truydire, traverserait le
frand platean de la Plantze en passant prés de Pierrefort, Cusasac,

Htkede Villedieu, pour se rabttacher 2 1'extémité de le station du FPaubourg

de Bt Flour sur la ligne en construction de Marvejols & NHeussargues. Cette
ligne gerait moins accidentée, plus direste, et moins cofibeuse que cellen




icg ploteaux do lo rive gauche de la Truyere.

Héanmoing, elle sera fort chiére, sinon dans la traverséde de la Flandze
entre Plerrefort et St Flour ou le terrsin ne présente pas de difficultéds
aspfciales, tout au moins dans le parcours d'Entraygues & Plerrefort ol le
trocé gera assujeti 4 suivre d'Entraygues &4 Leussac les gorges abruptes
dtroites et sinueuses de la Truydre, puls devra gravir & franc de cbteau
de Laoussac & Pierrefort dans les travers mouvementds des ruisseaux de
Erazons et de Vezon! Fin de la lettre

Conseil Gal du Cantal du 28/12/1908

Mr HUGON, au nom de la commission des Chemins de Fer propose d'émettrele
YBEAW vVoeu ci-aprias:

"Le Consell gal du Cantal considérant gque les converaations entre le
Ministére des Travaux Publics et le Cie dea Chemins de Fer de Paris-Orléans
ne pont point clo=zes.

Consldérant que la Cie d'Or#dans est disposde & accepter la conmcession
d'une voie ferréde entre 3t Flour et Egpalion.

Considérant que cette vole desservira ume réglon trds Stendue, trés intéres-
gsante et trés deshéritée des voies de communications rapides, tant dans le
Oantal que dans 1'Aveyron; que cette rdglon est riche en stations thermales
ot balndaires,(Chaudes Aigues et Ia Chaldette) et hydro mindrales comme

Ste Marie et Magnac, sans parler des cerridres de phkerres de taille de
Bouzentds, des migme mines de Magnac et des diverses productions agricoles
fort lmportantes sur les plateaux de 1l'Aubrac et dans les cantons de 3t
Flour Sud et Pierrefort et qui le devidndront davantage le jour ol les
trangports de toute nature et les communicetions seront rendus plus faciles.
~Emet le voeu que la ligne St Flour & Espalion soit concédée & la Cie
d'0rléans et figure aux cdanventions prochaines.

Cette ligne donnera datisfaction & de nombreuses populations qui pendant
longtemps ont payé leur part de contributicn pour les constructions de
voies ferreées dans les pays desservie et plus riches?. Elle complétera

le chemin de fer Espalion Aurillam et comblera une vaste lacune comprise
entre Séverac le Chiteau, Neusseggues, Aurillec et Egppalion.”

Mr DORY prdfairerait que cette ligne POt concéddde au PIM ou & la Cle du Midi
Mr Ch BOS explique que la ligne 8% Flour-Brioude agent dtd concédéde mu

PIM, la @le d'Orléans n'a pas 4 intermenir.

Mr HUGON répond gque le Cie PLM ne peut pas et ne veut pas 1'accepter pour
le motif qu'olle ne se raccorderait pas directement & son réaceu, la .
ligne 3t Flour-Brioude appartenant au Midl sur le territoire du Cantal.
Quend & la Cie du Midi, Mr Hugon veut blen la comprendre dans son voeu,
maiis i1 doute fort gqu'elle conastruise jamais cette wole sl elle lul

egt concédde. D'ailleurs, il n'est pas & sa connaissance que des pourparlers
goient en cours entre 1'Etat le Midi, tendils que le contraire a lieu

pour 1'Orléans. "I1 faut, dit-il, = profiter® -1

Le voou est adoptd & 1'unamimité. ;

1/5/1909 Ministdre des Travaux Publics, Direction des Chemins de ferk au
Profet du Cantal. ,

" Vous m'avez transmis unm délibération en date du 28/3/1908, par laguel-
le lg Conseil municapal de Jabrun émét le voeu que le chemin de fer
d'Espalion & 3t Flour soit concédéd A bref délai, offre gratuitement les
terrains communaux nécegsaires A 1'assidtte de la ligme et vote le
principe d'une subvention.

j'ei 1'honneur de vous informer gqu'il ne m'a pas été possible jusquh
préaeht d'accuillir favtrabhement les voeux émis en vue de 1'établisse-
ment de cette ligne. Il résultait en effet de 1'étude & laguelle i1
avait été procddd par le service de contrfle et de 1l'avis émis par le
Consail Gal des Ponts et Chanssées gue la vole ferréde dont il s'agit, en
raison de son prix é1évé et des faiiimm faibles recettes gu'elle donnerait,
ne saurait 8tre classée dans le réseau d'intérét général, ni concédée

aux conditions prévues par les Conventlons de 1883.

Néanmoins les reprdsentants &lus de la rdgion m'ayant signaéé que l'affaiire
g8 présentait maintenent dans des conditions nouvelles, apres le construetior

— -
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DE la ligne 8t Flour & Brioude, j'al invité le service du contrble
compléterl'examen qu'il a déja feit des quedtions relatives & 1'dtablis-
sement du chemin de fer d'Espalion & 8t Flour, en 1l'enwisageant & ce
point de vie ot enm se rendant au besoln sur place lorfjue la saison le
permetira, Je vous prie de donner connaissance de la présente ddeision
au Conseil Manieipal de Jabrun.

28/9/1910 Ministére des Trevaux Publics eu Préfet du Cantal

"J'al 1'honneur de vous informer qu'en ce qul concerne le chemin de fer
de 8t Flour & Espahion, les études demandéds sont commencées g et qu"elles
seront poussées ousalactivement gu'il se pourra conjointement avec

colles qul se rattachent & la recherche d'une forde hydrolique suffisante
pourpermettre d'électrifier la ligne dont i1 sa'agit.

2/1/1915 Ministire des Travaux Publica au Prefet du Cantal
Somme déposde pour la ligne S5t Flour Eapalion FF 6 847n65 pour les
études et travaux des chemins de for. Ingénieur Picarongue.

i =b
Gares en Aveyron
St Cbme = 3t Chély d'Aubrac - Condom d4'fubrac - Laguiocle - Cossuéjouls-
Le Terrisae.

Gares Bantal

3t Flour-8t Jacaques

Villedieu-Leg Ternes (dessous le Croizet)
Cussac-Faulhac (derridre MadResamagne)
Neuvrégligse-Pierrefart & Tagensac

Chaudes Adgues

Jabrun

Iieutadas.

Tarif par téte (1922) et par km voyageurs ler O0,%21125
2a 0,1392

Clients transportds On0406875 3¢ 0,8855

3 viaducs Chaudes Adgues 5 archea H 24 m Long 100 m ogurface 1800 m2
Truyire 9 arches H 4l m Long 25 m surf 8000m2
Lander Jarches H2lm Long TOm surf 1450m2

Tunnels de Mourentds Tong 520 m (Jabrun)
" du Saut dg Toup 290 m {Neuvdglice)
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L'histoire dg 1la ligne de chemin de fer, "Saint-Flour & Espalion" est
peu connue,. Seul, Antoine Trin en 1942, dans un petit fascicule "Les
Chenins o Fer cantaliens" y consacre un paragraphe. Aux Archives
nﬁpartﬁrenLnlﬂu du Cantal & Aurillac, sous la clte, 5 5 90 est déposé le
dossior des Ponts ct Chaussdes congernant la ligne qui a servi 4 la
présente étude. -

C'est & partir de 1881 aue la ligne Saint-Flour - Espalion awvait &té
projetée par le Ministére des Travaux Publiecs. Une étude sommaire ect
confiée 4 l'Ingénieur Lefranc de Rodez ouil fait ressortir les difficultés
du terrain, la construction d'ouvraces (tunnels et viaducs), des déclivités
nombreuses cui font élever le pri1 de la ligne. L'Ingénieur conseille
pour le passage ce cette derniére, le rive droite de la Truyére et le
Plateau de la Planéze.

Le Conseil Général du Cantal en 1908, concéde 1l'étude et la construction
de la ligne & la Comgagnie ¢u [idi. (la 8.H.C.F., n'éxistait pas encore)

En 1910, le jinistore ées Travaux Fublics confirme au Préfet éu Cantal

aque les étudessont cnwwercﬁﬂs avec une électrification éventuelle, '
Mais en acut 1914, la declaraticn de gquerre arréte les recherches. A ceotte
tpocue, les frais d'études s'eélevait a FF 6850,--,

hu début de 1921, les études n'avaient touwjours pas été reprises, mais

quelgues mois aprés lors d'une réunion aw Palais Dourbon 4 Paris,en pré-
sence duy Ministre des Travaux Publies, Mr Le Treoguer, et divers repré-
sentants de 1'Avevron et de l'arrondissement d'furillae, un accord cst
passé pour la constructien de la ligne concurrente, "Marillae-Espalion”.
hans les Jjours gui suivent cette réunicn, les &2lus et les notzbles des
eantons de Mur de Barrez et de l'arrendissement de Saint-Flour protes-
terent vigoureusement., { Lettre du Maire de Saint-Flour du 23/8/1921)

Le 2 Acut 1922, Mr le Ministre des Travaux Publics, accepte aue soit
pris en conco lﬂcratlﬂn 1l'avant proiet de voic normale et & tracticn
élactricgue de la licne "gaint-Flour - Espalion®, preﬁentn mar les ingé-
nicurs en janvier 1922 et que cet avant rrojet soit. soumis & 1‘Pnnugte
d'Utilicéd Publicue. Le Ministére demande au Cépartement éu Cantal de
payer la totalité Ges dérenses d'acouisition des terrains nocessaires a la
construction de la ligne sur son territoirae, Le 2 septembre 19222, 1le
Préfet du Cantal annonce au Ministre que le Conseil Général du Cantal
acoepta de kayer,

Le ?1 Hovembre 1922, l'avant projet de construction de la ligne est
soupls & une Enouéte é'Utilité Fublifle ocuverte dans le Cantal et
l‘hvev*cn.

L'arrata prefecturﬂl ordennant le ﬂanﬁt des piédces de cet avant projet
preucrlxnnt 1l'ouverture &o l‘enQLetE est affiché dans les communcs
1nLernusﬁcs at insérid dans le jeournal " l'Auvergne Républicaine" édité

& Aurillac, :

Mr BORY, Conseiller Génsral de Pierreforl, est nommé Président de la
Comprinnion d'incudte,

M N CISanVRL) Conseiller Général de Reuveglise est membre de la méme .
Commission. :

Le dossier ecst déroséd a la Sous—-Préfecture ¢da Saint=Flour du 27 Hovembre
au 27 Décerbroe 1922 pour etre coomunigudé an public,

D'nhrﬁﬁ &'nvant trodjet, le trajet de la ligne édtait le suivant:
- Gare Iertholéne d'Zspalion = Saint Céne = contournerait Cendom -
-~ Laguicle - Licutacés - Jabrun - Chaudes Algues = Heuwviéglise = Les Ternes
= Villediion = Saint Plour.

Dz rdvrnhua ipportants etaient pravus dans la commune ce Heuveglise,
Le viadue o> Lamau sur la Trevdre long €2 25 metres, et le funn=l da
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"Bant du Loup prés de Sicujac long de 290 métres

La gare de Meuvéglise-Pierrefort était gituéc au Pont de Tagenac. Un

passage 4 niveau gardé &tait prévu 4 la Barague de Chambernon sur la

Nationnle 590. Un.autre, sur le chemin communal de la Chaumette.
[

Le 3 Janvier 1923, la Cormission d'Enquéte nommée par 1'arrété du
Préifet se réunit 4 la Préfecture du Cantal. A l'unanimité,,la Commission
approuve l'avant projet gui lui a été soumis. :

Par deux fois,en 1924 et 1926, le Conseil Général du Contal s'inguicéte
auprés de 1'Ingénieur en chef a Hodez de ne toujours pas connaitre la
décicion pour 1l'aboutissement de la ligne,. Cet Ingénieur, répond au
Conscil oue le dossier a été transmis a l'Administration Supérieure le
23 Février 1923,

Le ler Janui?r 1§33, le $eruinetd'&tuﬂes de la ligne est supprimé.
L'automsbile connait, A .ce momment 14, son dge d'or.

Guy TAILLADE
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